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1.2. Motores a pistao
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Faixa de poténcia (VANTS)

de O até 10 kwW

Caracteristicas:

. Assinaturas térmica e acustica baixissimas
. Bateria alimenta o motor + 0s sistemas
 Autonomia e desempenho dos sistemas limitados

e Utilizados hoje somente para Micro e Mini VANTSs
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Faixa de poténcia (VANTS)

de 5 até 300 kwW

Caracteristicas:
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2 TEMPOS

4 TEMPOS

Consumo especifico
(SFC): 0,4-0,6 kg/kW.h

Mais quente

Usado p/ aplicacdes de
menor alcance e autonomia

Torque mais suave
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Consumo especifico
(SFC): 0,3-0,4 kg/kW.h

Mais econdbmico

Usado p/ aplicagdes de
maior alcance e autonomia

Mais pesado
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Faixa de poténcia (VANTS)
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Qualis sao esses eventuais requisitos especificos ?
1. Tecnologia disponivel
1.1. Motores elétricos . " "
1.2. Motores a pistao - ( A. $ &$ $ &. #&$

1.3. Turbinas a gas
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1. Tecnologia disponivel
1.1. Motores elétricos Para VANTS tlpO MALE
1.2. Motores a pistao
1.3. Turbinas a gas
Aeronave de 1000 a 3000 kg geralmente
2. Espicificidade de
motores para VANTS

Até hoje nenhum fabricante desenvolveu um motor

2.1. Procedimento de

escolha especifico para VANTs dessa categoria. Necessidade de
2.2.R isi ~ . . ~ .
cpedfinos achar uma solucdo existente na aviacao tripulada,

evenutualmente modificada.

3.2. Consideracdes
técnicas
3.3. Viséo da Price
Induction
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Evolucao rapida das tecnologias de comunicacao,
1. Tecnologia disponivel controle e sensoriamento

1.1. Motores elétricos
1.2. Motores a pistao
1.3. Turbinas a gas

2. Espicificidade de

motores para VANTS AEI’OI’]&VES Cada veZ menores
2.1. Procedimento de
escolha
2.2. Requisitos
especificos .
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