Motores e
combustiveis
de aviacao

O impacto do abastecimento no transporte aéreo e a busca
por alternativas ao Jet Fuel e & Avgas

POR | LUIZ ALBERTO GOMES DE FIGUEIREDO", ESPECIAL PARA AERO MAGAZJNE

*~A VIATION “

R




=

PETROBRAS

A i

AEROMAGAZINE 224 |39~




s combustiveis
aeronduticos atuais
sdo classificados
em trés grupos,
principalmente.
Existem a gasolina de aviagdo
(Avgas), o querosene de aviagdo
(Jet Fuel) e o diesel. Mas, durante
muito tempo, a gasolina automoti-
va foi o principal combustivel dos
motores de aviagdo. Depois dela,
veio a gasolina de aviagdo, que se
mostrou volatil, com baixo ponto de
fulgor, sendo, portanto, um liquido
muito inflamavel nas temperatu-
ras normais de operagao. Com o
acréscimo de aditivos no combus-
tivel, as misturas, que continuam
sendo utilizadas, foram desenvol-
vidas entre os anos 1950 e 1960. O
primeiro motor a jato, inventado
pelo britanico Frank Whittle, usou
o querosene “iluminante’, uma vez
que a gasolina estava escassa no
Reino Unido pelo esfor¢o de guerra.
Mais de 50 anos depois, 0 querosene
(ndo o iluminante) continua a ser
o combustivel primario dos jatos
que movem as companhias aéreas
e frotas militares. Nesse periodo, os
avancos em design de motores de
avides expandiram enormemente o
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envelope de voo, e exigiram novos
padrdes de qualidade de combusti-
vel. Isso levou & introdugdo de uma
variedade de tipos de combustiveis,
para diversos fins e para o desenvol-
vimento de especificagdes para ga-
rantir o atendimento aos requisitos
em todas as condiges de voo.

A AVGAS

O tipo de Avgas mais utilizado pelos
motores a pistdo é o 100LL, ou 100
low lead, que contem menor teor de
chumbo e menos octanagem do que
0 100 e 130 octanas. Quanto mais
elevada a octanagem, maior serd a
capacidade do combustivel de ser
comprimido, sob altas temperaturas,
na cdmara de combustdo sem que
ocorra a detonagio.

A capacidade antidetonante da
Avgas é garantida por um aditivo es-
pecial, chamado Etil-fluido. Devido
aos problemas de manuseio, a Avgas
é evitada em grande parte na avia-
¢ao comercial, uma vez que contém
o chumbo tetraetila que, além de ser
toxico, € cancerigeno.

0 JET

O querosene de aviagdo é o com-
bustivel utilizado nas aeronaves

com motores a reagdo (turbinas). Tem como
requisito permanecer liquido e homogéneo até
a zona de combustdo das aeronaves e apresenta
resisténcia quimica e fisica as variagoes de tem-
peratura e pressio, possuindo boas caracteris-
ticas lubrificantes, essencial nas altas rotagdes
desenvolvidas por esses motores.

A especificagio brasileira do QAV-1 € de-
terminada pela Agéncia Nacional de Petréleo
(ANP), sendo compativel com o Aviation
Fuel Quality Requirements for Operated
Systems JET A-1 da ASTM International
(American Society for Testing and Materials).

O DIESEL

O diesel é um tipo de combustivel derivado
da destilacdo do petroleo bruto constituido
basicamente por hidrocarbonetos. E um com-
posto formado principalmente por dtomos
de carbono, hidrogénio, com baixas concen-
tragGes de enxofre, nitrogénio e oxigénio.

A sua baixa volatilidade reduz o risco de
incéndio e a formagdo de bolhas de vapor nas
linhas de combustivel (vapor lock), respon-
savel por boa parte dos incidentes de parada
ou perda de poténcia em voo nos motores a
gasolina, especialmente em grandes
altitudes e subidas rapidas.

A utilizacdo do combustivel diesel na avia-
¢do brasileira ndo é ainda aprovada pelas auto-
ridades de aviacdo civil em razio da qualidade
variavel do produto oferecido pelos produtores.




O FUTURO DA AVIACAO

0 MERCADO

O sucesso do setor de transporte
aéreo estd firmemente ligado ao
desenvolvimento econdmico e este,
por sua vez, depende também do
grau de crescimento do transporte
aéreo. A concorréncia entre as
empresas de transporte aéreo est4
ligada & busca de vantagens com-
petitivas e passa, necessariamente,
pelo crescente aprimoramento tec-
noldgico no intuito de se diminuir
os elevados custos de suas frotas.

Ao elaborar seus planos de
negdcios, as companhias aéreas
consideram intimeros fatores para
escolher determinada aeronave.,
Tais fatores podem ser classifica-
dos em dois niveis de importan-
cia: primarios e secundarios.

Em relagdo aos primérios,
considera-se o desempenho da ae-
ronave, o alcance, o consumo de
combustivel e os custos diretos de
manuten¢do. Quanto aos secun-
darios, sdo considerados quesitos
como espago, conforto, ruido
externo e interno, tempo de solo
entre voos, carga paga disponivel
e 0s custos de treinamento.

No contexto dos niveis
primarios, estd a importancia das
aeronaves, motores e combusti-
veis, sendo dois os fatores alvos
de preocupagdo no setor: o prego
do combustivel e a prote¢io ao
meio ambiente.

O PRECO DO COMBUSTIVEL
A variagdo dos pregos do petro-
leo nos mercados internacionais
influencia de forma decisiva os
custos de transporte, pois esté dire-
tamente ligado ao preco do barril
de petrdleo. O preco do barril de
petrdleo ¢ condicionado por vérios
fatores externos que variam desde
ainfluéncia politica dos paises
produtores até a oferta econdmica

e estd sujeito, portanto, a variagoes
imprevisiveis e, por vezes, intem-
pestivas. O prego do combustivel
junto com a trajetdria do cAmbio
sdo as varidveis que mais influen-
ciam os custos incidentes sobre o
transporte aéreo, estando sujeito as
variagdes de moedas.

Nesse cendrio, torna-se
importante a busca pela melhoria
no consumo de combustivel por
meio do avango tecnolégico nos
motores, ou na utilizagdo de aero-
naves mais modernas. Segundo o
Sindicato Nacional das Empresas
Aerovidrias (Snea) do Brasil, as
empresas aéreas vém registrando
queda de rendimento de suas
utilidades pelo aumento excessivo
do prego do combustivel, o qual
demonstrou um aumento de mais
de 30% nos ultimos dois anos.

A PROTECAO

AO MEIO AMBIENTE

A tendéncia global de proteger

0 meio ambiente tem se tornado

algo decisivo no planejamento

estratégico das empresas de
transporte aéreo. Essa tendéncia
€ o resultado de alguns fatores,
tais como:

* Aumento das pressées gover-
namentais sobre um melhor
controle e diminui¢do dos
niveis de ruido;

* O maior rigor no controle e
na diminui¢do das emissdes
dos gases poluentes;

* A tendéncia mundial de se
adotar uma legislagdo pa-
dronizada e abrangente para
a proteg¢do ambiental com
adog¢do de niveis cada vez

mais exigentes. >
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